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Vorwort
Drei kleingedruckte Zeilen im ,,Kalender fiir Eisenbahn-Techniker von Heusinger-
Waldegg des Jahres 1875 gaben den AnstoB fiir diese Publikation.
Unter vielem Wissenswerten war auch ein Verzeichnis der ,,Locomotiv-Fabriken und
deren Leistungsfihigkeit in Deutschland, Osterreich und der Schweiz angefiihrt, in
welchem neben der Fabrik Georg Sigl in Wiener Neustadt und Wien, der Maschinen-
fabrik der k.u.k priv.Osterr.Staats-Eisenbahn-Gesellschaft in Wien, der Locomotivfa-
brik in Floridsdorf und der Maschinenfabrik der Ungar. Staatsbahn in Pest auch eine
,,Locomotiv-u. Waggonfabrik (AG) in Modling bei Wien mit einer jéhrlichen Leistung
von 30 - 40 Lokomotiven u. Eisenbahn-Wagen“ genannt wurde. Als Anzahl der bis
jetzt (1874) gelieferten Lokomotiven waren 20 Stiick angegeben. Als Vorstand wurde
,.F.X.Mannhart, Director genannt. Eine weitere Rubrik tiber Waggonfabriken schien
nochmals unter ,,Locomotiv- und Waggon-Fabrik in Modling bei Wien“ auf, wobei als
jahrliche Leistungsfihigkeit im Bau zwar keine Personenwaggons, aber 400 - 500
Giiterwagen (!!!) angefiihrt wurden. Diese Kapazitat durfte allerdings sehr optimistisch
geschéatzt worden sein.
In Modlings geschichtlicher Literatur fanden sich nur vereinzelte, sparsame Hinweise
auf die Existenz und Tatigkeit dieser Fabrik, die bereits zwei Jahre nach ihrer Produk-
tionsaufnahme ihre Pforten wieder schlieBen muBte, da der erwartete wirtschaftliche
Aufschwung anléaBlich der Wiener Weltausstellung 1873 ausblieb.
Es lag daher nahe, den Versuch zu unternehmen, Licht in das Dunkel um die Médlin-
ger Lokomotivfabrik zu bringen, die ihre zweifellos qualitativ hochwertigen Erzeug-
nisse nicht nur im k.uk. Osterreich absetzen konnte, sondern auch nach Ungarn und
Deutschland exportierte.
Diese Dokumentation ist nur durch die entgegenkommende Mithilfe vieler fachkundi-
ger Personlichkeiten erméglicht worden. Thnen sei an dieser Stelle aufrichtiger Dank
gesagt. Insbesondere gilt dies fiir die umfassenden Unterlagen von D.I. Sandor Té6th
aus Sopron, den Herren Josef Otto Slezak, Manfred Hohn und Ing Kurdiofsky sowie
Ing. Harald Rietsch u.v.a.
Nicht zuletzt gebiihrt Dank und Anerkennung Herrn Ing. Eugen Chasteler und dem
Modlinger Stadtverkehrsmuseum, die einen wesentlichen Anteil am technischen Zu-
standekommen dieser Publikation hatten.
Natiirlich muBte auch auf etliche, oft vor Jahrzehnten erschienene Veroffentlichungen
zuruickgegriffen werden, da es fiir diese Zeit ja keinerlei Zeitzeugen mehr gab und
viele Unterlagen entweder verschollen, nicht auffindbar oder nicht zugénglich sind.
Fur weiterfithrende Ergidnzungen, Berichtigungen oder weitere Unterlagen wire ich

dankbar.
Der Verfasser.
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Die Modlinger Lokomotivfabrik 1873 — 1875

Die beiden vor 1870 bestehenden Lokomotivfabriken Sigl, vormals Giinther, in Wie-
ner Neustadt und die Maschinenfabrik der Osterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft wa-
ren in der wirtschaftlich blithenden Periode der Griinderzeit nach 1866 mit Bestellun-
gen derart ausgelastet, daB sich die Errichtung weiterer Werke als notwendig erwies.
1869 wurde die Konzession zur Grindung der Wiener Lokomotiv-Fabriks-
Aktiengesellschaft in Floridsdorf (GroB Jedlersdorf) erteilt, wo man von 1871 — 1873
bereits 100 Lokomotiven erzeugte. Die bevorstehende Weltausstellung in Wien 1873
bewirkte eine Zunahme von Fabrikgriindungen der verschiedensten Branchen, die sich
nicht nur von dieser Weltausstellung gute Auftragschancen erhofften. Durch die grofie
Anzahl von Eisenbahnlinien, die Anfang der siebziger Jahre eroffnet wurden, geplant
waren oder bereits in Bauausfithrung standen, ergab sich auch ein entsprechender Be-
darf an Lokomotiven in Osterreich-Ungarn, aber auch in Deutschland und RuBland,
wo das verhéltnismaBig noch kleine Eisenbahnnetz eine gewaltige Ausdehnung erfuhr.
Diese Situation fithrte dazu, daB in nachster Ndhe der Hauptstadt Wien ein weiteres
Unternehmen dieser Art ins Leben gerufen wurde: die ,,Maschinen- Lokomotiv- und
Wagen-Bauanstalt in Modling™. In Wien bestand zu dieser Zeit bereits eine ,,Industrie-
Forst- u. Montan-Eisenbahn-Gesellschaft“, welche das Modlinger Werk 1872 erbaute
und mit dessen Leitung einen vorher bei Sigl in Wiener Neustadt tatigen Konstrukteur,
Ing. F. X Mannhart, betraute, der weitreichende Erfahrungen und fundiertes Fachwis-
sen einbrachte. Das Areal dieser Modlinger Lokomotivfabrik befand sich unmittelbar
neben der Siidbahn, wo frither die alte Trausmithle am Modlingbach stand. Auf zeitge-
nossischen Militargeographischen Karten sind mehrere Fabrikshallen eingezeichnet,
vor denen sich ein (vermutlich) bestandenes Verbindungsgleis zur Stidbahn erkennen
1aBt. Die Fabrik wird auch noch in spateren Karten als ,,Waggon-Fabrik® bezeichnet,
als bereits langst andere Industriezweige die Gebaude iibernommen hatten. Erst ab der
Jahrhundertwende, nachdem die Firma Friedheim das Werk zum groBten Teil erwor-

ben hatte, wurde die Bezeichnung auf , Kartonagen-Fabrik™ abgeandert.
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Zwei alte Ansichtskarten aus den zwanziger Jahren zeigen die ,,Arbeiter Kolonie® (Har-
tigstraBe). Oben der Blick gegen Siiden, unten gegen Norden gesehen.

‘‘‘‘‘

Mit der Griindung der Lokomotivfabrik erbaute die Werksleitung 1873 in néchster
Nihe 45 Arbeiterwohnhauser, welche fir damalige Verhéltnisse ein HochstmaBl an
Wohnqualitit aufwiesen und als vorbildlich auch fiir spétere Sozialbauten gelten
konnten. Die Siedlung erhielt im Laufe der Zeit verschiedene Namen, wie ,,Arbeiter-
Cottage®, , Arbeiter-Siedlung®, , Arbeiter-Colonie“ oder bezugnehmend auf spatere
Bewohner , Schuster-Hauseln“. Diese Siedlung befindet sich noch heute in gutem Zu-
stand und ist ein interessantes Denkmal sozialer Bautitigkeit in Modling. 1979 wurde
das Ensemble unter Denkmalschutz gestellt.
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Lokomotivbau in Modling

Eine Beschreibung vieler in Modling erzeugter Lokomotiven ist der Fachzeitschrift
»Die Lokomotive™ Jahrgang 1923 zu entnehmen, in welcher zeitgendssische Eisen-
bahnhistoriker bzw. namhafte Fachleute zu diesem Thema Stellung bezogen.

Baurat Ing.Hilscher schrieb dazu folgendes:

. - .. Unter der Leitung von Ing.F.X Mannhart wurden 1873 (in Modling) die ersten
Lokomotiven hergestellt, die fiir die Kronprinz Rudolf-Bahn bestimmt waren und in
ihrer Konstruktion bis ins Detail vollkommen mit den von Sigl, Wr.Neustadt, fiir die-
selbe Bahn gelieferten Maschinen tibereinstimmten: Dreikuppler Hallscher Bauart in
der iiblichen einfachen und gediegenen Ausfithrung mit innerer Stephensonsteuerung.
Es wurden von ihnen sechs Stiick erbaut mit den Fabriks Nrn. 1 - 6, den Bahn Nrn. 98,
100, 102, 104, 106 und 108 und den Namen: St.Gallen, Garsten, Hilm, Landl, Geor-
gen, Gstatterboden. Als ndchste Lieferung (F.Nrn 7 - 10) finden wir, wieder fiir die
Rudolfsbahn, vier 1B-Personenzugsiokomotiven der allgemein verbreiteten Ueber-
hangsbauart mit festem Radstand und gleichfalls innerer Steuerung. Ihre Nrn. waren
49, 51, 53, 55, die Namen: Eisenerz, ABling, Veldes und Radmer. Beide Typen wurden
natiirlich bei der Verstaatlichung vom Staate iibernommen; die ersten sechs erhielten
dann die Serienbezeichnung 34 und die Inv.Nr.34, 38 bis 42, die Personenzugsmaschi-
nen der Serie 22, spdter 122 und die Nrn. 2201 - 2204, bzw. 122.0] - 04. Letztere ka-
men von ihrer Heimatbahn weg und standen lange Zeit in Linz, wo sie zur Beforde-
rung der Postgiitereilziige auf der Strecke Amstetten-Salzburg herangezogen wurden.
Im Jahre 1873 wurde weiters eine zweiachsige Tenderiokomotive gebaut, die fiir Lo-
kalbahnen ohne Wdchterposten und ohne Wegabschrankung bestimmt war und fiir
diesen Zweck eine spezielle und - wie sich dann bei den Probefahrten herausstellte -
ganzlich mifilungene Konstruktion nach Patent Grund aufwies, die es verhindern soll-
te, daf die Maschine mit mehr als 10 km laufen konnte. Zwischen den Rahmen war ein
Kugelregulator mit 4 Kugeln eingebaut, der beim Uberschreiten dieser Geschwindig-
keit ein Hebelwerk in Bewegung setzte, das auf die Bremse wirkte. Damit bei dieser
geringen Geschwindigkeit die Lokomotive mit groffer Umdrehungszahl arbeiten kon-
ne, wirkten die Kolben nicht direkt auf die Treibachse; es war vielmehr gerade ober-
halb jeder Achse eine Blindwelle vorhanden, und diese beiden Blindwellen waren un-
tereinander gekuppelt, die Lokomotivachsen hingegen nicht. Auf jeder Blindachse wa-
ren je zwei Reibungsrollen aufgekeilt, die sich an die Radreifen anpreften, so daf3 also
die Kolbenbewegung sich auf die Blindwellen, deren Rollen und erst von diesen auf
die Rdder tibertrug. Der Eigenwiderstand der Maschine wurde dadurch ins Ungemes-
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sene erhoht. Als die Probefahrten auf der Semmeringstrecke absolviert wurden, mufte,
wenn die Maschine im Gefdlle 1:40 nicht stehenbleiben sollte, Dampf gegeben wer-
den, so daf} eine weitere Verwendung des Vehikels gdnzlich ausgeschlossen blieb. Ein
Umbau diirfte sich nicht gelohnt haben, und so verschwindet die Grund’sche Maschi-
ne, deren Prinzip spdterhin bei anderen Systemen in gednderter Form wieder auf-
tauchte, spurlos.

Im folgenden Jahre 1874 kam eine grofiere Zahl von Maschinen fiir Ungarn zur Aus-
lieferung: Sechs Stiick C fiir die Ungarischen Staatsbahnen, Bahn Nrn. 136 - 141
(spdter 5081 - 86), jetzt 373.001 - 006) und drei ebenfalls dreifach gekuppelte Ma-
schinen fiir die selbe Bahn, Nrn. 142 bis 144 (spdter 5019 - 21, jetzt 374.019 - 21).
Beide Typen mit Innensteuerung, erstere der Serie VI, letztere der Serie V, unterschie-
den sich hauptsdchlich durch die verschiedenen Raddiameter und Kesselabmessungen
und waren fiir Vizinalbahnen mit schwachem Oberbau bestimmt, daher duferst leicht
gehalten und von kleinen Dimensionen. In ihrem Aufleren spiegeln sie die Abstam-
mung von Sigl'schen Typen deutlich wieder. Von der Serie V wurden, ebenfalls 1874,
noch zwei Stiick fiir die Donau-Draubahn (Dombovar-Battaszek) nachgebaut, Bahn
Nr.11 und 12 (spiter MAV Nrn. 5036, 37 jetzt 374.036, 037). Die Tender aller dieser
Ungarischen Lokomotiven waren zweiachsig.

Es gelang der Fabrik, auch einen kleinen Auslandsaufirag zu erhaschen, der in einer
Lieferung von finf Stiick B-Tenderlokomotiven fiir die Aachener Industriebahn (die
nachmalige Aachen-Jiilicher Bahn) bestand. Sie trugen die Bahn Nrn. 1 - 5 und die
Namen: ,, Wurm, Roer, Aachen, Stolberg und Jiilich “. Vier von ihnen gingen unter Nr.
1498 - 1501 an die ,,Koln linksrheinische “ iiber, die fiinfte scheint schon vorher kas-
siert worden zu sein.

Wieder in Nachahmung des Sigl’schen Vorbildes erhielt die Turnau-Kralup-Prager
Eisenbahn, die spdter mit 1.Janner 1883 mit der Bohmischen Nordbahn zu einer Ge-
sellschaft fusioniert wurde, unter dem Fabriks Nrn. 33 und 34, zwei 1 B-
Personenzugslokomotiven im Jahre 1875, die unter allen um jene Zeit in Unzahl ge-
bauten Maschinen dieser Art wohl die leichteste und schwdchste war. Das Adhdsions-
gewicht z.B. betrug nur 20.8 t, so daf die Lokomotiven von den anderen osterreichi-
schen, deren Leistungsfahigkeit doch wahrlich auch recht bescheiden war, weit in den
Schatten gestellt wurden. Die Bahn-Nrn. waren 16 und 17, unter der Bohmischen
Nordbahn 5 und 6. 1909 wurde die Nr.5 abgebrochen, die Nr. 6 kam als 123.06 noch
in den Besitz des Staates (kassiert 1910).

Die letzten Erzeugnisse der Fabrik mit den F.-Nrn. 35 - 38 ex 1875 sind vier Stiick C-
Lokomotiven fiir die Istrianer Staatsbahn Nr. 107-110: |, Pisino, Pola, Rovigno, und
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Rozzo“, jetzige St.B.Nr 52.03 - 52.06. Sie sind die einzigen Modlinger, die die
Sigl’sche Bauart verleugnen. Da die Istrianer-Bahn bis 1883 sich im Betriebe der
Suidbahn befand, so kam fiir sie auch eine Type letzterer Bahn zur Verwendung, die
schon vorher fiir die Wien-Pottendorfer Strecke von Floridsdorf konstruiert worden
war und die sich von den bisher gelieferten Maschinen hauptsdchlich durch die lange
Rauchkammertiir unterschied und deren Schlot weit zuriickgesetzt war. Unter dem
Staat wurden die Maschinen von Istrien abgezogen; ein Teil war kurze Zeit auf der
Gisela-Bahn-Strecke Saalfelden - Worgl im Dienste, spdter standen die Maschinen in
Linz zur Versehung des Giiterzugsdienstes zwischen Linz und Salzburg. Bei der suk-
zessiven Rekonstruktion, der sie unterzogen wurden, verschwanden mit dem Kessel
auch die eigentiimlichen Rauchkammern.

Die vier Istrianer waren also die letzten Maschinen, die aus der Modlinger Fabrik
hervorgingen, da letztere infolge Stillstand in der Industrie und der starken Konkur-
renz nicht mehr florieren konnte und ihre Tadtigkeit einzustellen gezwungen war.

Von den insgesamt in Modling hergestellten 38 Maschinen sind sohin nach dem Vor-
ausgesagten festgestellt: 10 Stiick fiir die Rudolfsbahn, I Stiick nach Patent Grund, 9
fiir die ungarischen Staatsbahnen, 2 fiir die Donau-Drau-, 2 fir die Turnau-Kralup-
Prager-, 5 fiir die Aachener Industrie- und 4 fir die Istrianer-Bahn, zusammen 33
Stiick. Uber Bauart, Bestimmung und Schicksale der restlichen 5 Exemplare ist dem
Schreiber dieses nichts Weiteres bekannt. “

Nachstehend die Original-Aufstellung des Autors, Baurat Ing.Hilscher:

Hauptdimensionen (urspr. Zustand).

B&hﬁ : Bezeichnung : Zylinder Rider Radstand Kesseldurchm. lang . Rohre i

T.K.P.E . 10188 73 10862 141 - 312 208 ? 7 ?
Istrianer St, B. 12656 851 13507 170 345 380 380 8612 4270 2800

Atm,
Rudolfsbahn .  Serie 3¢  435-632 1185 3. 1264 - 164 & 53—4138 &
» i » 122 408—532 158011185 316 1260 4135 164 2 524200 9
EELidnL Grund  290-425 1000% L an 800 2835 88 2452820 9
MAVY . . SereVi 345580 1390 315 1000 3990 1062 52-3956 85
MAY.uDD . » N 345580 1180 D080 3090 el R R ame - gk
Aachener L-E. 1-5 410610 1220 250 154 7 1324 49-3504 10 |
TPRE . Sefe iy 345632 1530/121C 316 1185 4150 150 & 52—4160 9 |
Istrianer St. B, » 52 470-632 126 . 305 1320 4410 1793524328 9o |
i Roh< Box. . Cesamt- Rost- Leer- Dienst- Adhis,- ; Wasser Kohle |
B‘hg‘,. -~--‘E:E*m’ fichs \mcht et lang: hochk breit cbm. : 3]
Rudoffsbahn . 1125 75 1200 147 = 3095 3325 335 : RSAD gage s
Mo T SN L T oy e £ M0 225 : 570 ? S
s 3587 20 /77 036 170 229 2206 90 3500 2815 24 D8l
MoA V.. e85 573 2% 483 2375 55 255 7485  3B65 2945 At =
MAV.u.DD 619 524 672 $08:osR 0600 S6eRaRE ABNS DGR D
Aachener |.E. 7383 572 8455 104 ? b 17'5 ? ? > 2 ?
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Auf Grund dieser Abhandlung waren von den in Médling hergestellten Lokomotiven
erst 33 Stiiuck bekannt, wihrend die Fabriksnummern zumindest bis 38 reichten. Im
Marz 1938 verstarb der Autor des Artikels, Oberbaurat a.D. Viktor Hilscher, Wien.
AnlaBlich der Sichtung seines technisch-literarischen Nachlasses hat damals
Dipl.Ing Karl Schaffer, Wien, etliche die Modlinger Fabrik betreffende Aufzeichnun-
gen vorgefunden, die vermutlich noch fiir spatere Publikationen in der ,,Lokomotive*
bestimmt waren. 1941 veroffentlichte Dipl.Ing Schéffer diese vorhandenen Aufzeich-
nungen Hilschers in zusammenhingender Form ohne wesentliche Anderungen, wo-
durch sich nun eine nahezu vollstindige Aufstellung mit den Angaben tber die Mod-
linger Lokomotiven ergab, die durch zusatzliche Nachforschungen Hilschers erganzt
werden konnten.

Nicht festgestellt waren also noch die Fabriksnummem von 6 Lokomotiven geblieben,
und zwar Nr.13, 23, 25, 27, 29 und 31; eine davon ist die im genannten Aufsatz be-
schriebene, eigenartige Bt-Lokomotive der Bauart Grund.

Bald nach Erscheinen der Abhandlung Hilschers ist von Herrn Dir.Dr.Ing Metzeltin
(Hanomag) ein Schreiben folgenden Wortlauts eingelangt:

" .. Ihr Aufsatz . . . veranlafit mich zu folgender Mitteilung: Nach einem Album der
Lok.-Fabrik Modling, welches mir vor einiger Zeit vorgelegen hat, hat Médling aufer
den von Ihnen angefiihrten Lokomotiven noch folgende Typen gebaut, und zwar samt-
lich mit Aufenrahmen und fir 750 mm Spur: 1C-Tenderlok. 2B-Tenderlok und 3 D-
Tenderlok. Diese sind zweifellos die Ihnen fehlenden 5 Stiick. Leider waren in dem
Album keine Angaben der Fabriks-Nummern oder Stiickzahlen gemacht. Man wird
aber vielleicht (?) annehmen kénnen, daff Modling von der D-Tenderlok Gattung 1
Stiick und von den beiden anderen 2 Stiick gebaut hat . . ."

Hilscher ist es iibrigens auch gelungen, in Osterreich noch ein solches Modlinger Al-
bum in privatem Besitz (die nihere Angabe fehlt) ausfindig zu machen. Nebst den Ty-
penblattern aller bisher erwihnten Lokomotivgattungen enthélt das Album auch noch
ein Blatt mit der Darstellung einer regelspurigen C-Lokomotive, deren zweiachsiger
Tender, mit eigenen Zylinderaggregaten versehen, als Triebtender (beide Achsen ge-
kuppelt, ebenfalls mit Reibrollen ausgeriistet) verwendet werden kann. Als im Jahre
1873 gebaut werden die 2 KRB-Typen und die kleine Grundsche Bt-Lok angefiihrt,
deren Fabriksnummer sohin und nach allem Vorhergesagten nun wohl als Nr.13 ange-
setzt werden kann. Als Bauzeit aller tibrigen Lokomotiven wird 1874 - 1875 angege-
ben. Es sei noch bemerkt, daB die LokomotivhauptmaBe im Fabriksalbum mit jenen
der spateren Eigentumsverwaltungen mehrfach nicht genau tibereinstimmen.
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Nach den obigen Darlegungen schien nun der Erzeugungsumfang der Modlinger Fa-
brik geklart zu sein. Da trat aber ein gewichtiger Gegenzeuge auf, und zwar der mitt-
lerweile verstorbene Zentralinspektor i.R. Ing. K. Fischer, zuletzt Abteilungsvorstand
fiir den Zugforderungs- und Werkstittendienst bei der ehemaligen Staatsbahndirektion
Wien, ein genauer Kenner der Verhiltnisse, der behauptete, dal weder die behandelten
Schmalspur-Lokomotiven noch auch die Grundsche Lokomotive mit den Reibrollen-
mechanismen wirklich ausgefiihrt worden seien:

» - - . Andererseits aber sei an einer Tender-Lokomotive, also vermutlich an einer fiir
die Aachener Industriebahn gebauten, versuchsweise das sog. Superfizialsystem nach
K oestlin angewendet worden, das die Maschine zur Bewaltigung auflergewohn-
lich starker Steigungen im Zuge von Schlepp-, Werks- und Industriebahnen befdihigen
sollte.

Auf jeder Reibungsachse war innenseitig neben den Spurkranzrddern je ein Scheiben-
rad aufgekeilt; diese Scheibenrdder sollten auf gepflasterten Streifen aus harten
Granitwiirfeln innerhalb der gewohnlichen Schienen abrollen und so die Reibung auf
besonders steilen Streckenteilen erhohen. Schon bei den ersten Versuchen hatte sich
die vollkommene Unzuldnglichkeit dieser fragwiirdigen Anordnung gezeigt, so daf} die
Scheibenrdder wieder entfernt wurden.

Nach dem Vorgesagten scheint also die Modlinger Fabrik zu Werbezwecken auch sol-
che Lokomotiven und Sondereinzelheiten in ihr Album aufgenommen zu haben, die
geplant oder sogar auch bestellt worden waren, die aber durch die Ungunst der Ver-
haltnisse infolge des damaligen finanziellen Umsturzes in Osterreich, dem auch der
Weiterbestand der Fabrik zum Opfer fiel, nicht mehr ausgefiihrt werden konnten. Nach
alledem wird die vollkommene Klarstellung hinsichtlich der — wenn auch nur geringen
- Gesamterzeugung der Fabrik kaum mehr gelingen . . .~

Schon wenige Wochen nach Erscheinen dieses Artikels meldeten sich namhafte 6ster-
reichische Experten zu Wort und konnten diese bisherigen Forschungen mit wesentli-
chen neuen Tatsachen ergéanzen. An erster Stelle nahm dazu Dipl.Ing. Johann Rihosek
personlich Stellung. Seinen Ausfithrungen kann man u.a. eine umfassende Beschrei-
bung und fachlich kompetente Beurteilung des Lokomotiv-Experimentes der Bauart
"Grund" entnehmen, die zuallererst in Modling das Licht der Welt erblickt hat. Daraus
geht hervor, daf sich die Modlinger Fabrik offenbar auch in technischer Hinsicht eines

guten Rufes erfreute.

-19 -



Dipl.Ing. Rihosek verfate 1941 nachstehenden erganzenden Bericht:

- Eine zugrundegegangene Osterreichische Lokomotivfabrik*

Zu obigem, im Septemberheft dieses Jahres erschienenen Aufsatz kann ich einige wert-
volle Erganzungen bringen. Die B-Tenderlokomotive Bauart ,,Grund“ wurde tatsdch-
lich gebaut und war noch 1910 in Betrieb. Diese Feststellung verdanke ich einem in
meinem Besitz befindlichen Originalbrief vom 10.April 1910 des ehemaligen Lokomo-
tivaufsehers der fiirstlich Nic. Palffy schen Waldbahn in Malaczka im ehemaligen un-
garischen Komitat Prefburg, Herrn Peter Swoboda. Es heifit darin: ,, . . . diese Loko-
motive existiert noch (1910) bei der Bauunternehmung G.Gregersen & Sohne in Bu-
dapest.” Das in Bild wiedergegebene Lichtbild der ,, Tisza“ wurde 1880 in Szegedin
aufgenommen. Der auf der Lokomotive stehende Lokomotivfiihrer ist iibrigens der
Schreiber des oben erwdhnten Briefes, wie er selbst mitteilt. Nach Beschreibung des
bekannten Antriebsmechanismus berichtet Swoboda weiter: ,,Die Lokomotive stammt
aus der ldngst vergessenen M 6 d | i n g e r Maschinenfabrik. Ich holte diese Lokomo-
tive im Jahre 1879 von dort ab, um selbe nach Szegedin zu fiihren, wo nach dem kata-
strophalen Hochwasser bekanntlich die ganze Stadt hoher gelegt wurde und 8 Loko-
motiven der Bauunternehmung G. Gregersen in allen Straflen und Gassen jahrelang
herumfuhren. Die exakte, schone Arbeit an allen Lokomotiven der Modlinger Fabrik
muf3 besonders hervorgehoben werden, ewig schade darum, sowie um den lieben Di-
rektor Mannhart, der mir alles erkldrte an der eigenartigen Maschine, daf3 ich nie im
Laufe der Jahre einen Anstand hatte, denn diese Maschine hatte auch ihre Finessen.
Ich fiihrte diese Lokomotive viele Jahre, geleistet hat selbe genug, z. B. auf 23 % zog
diese 10 beladene Schotterwagen ca. 5 - 5 I/2 m® Inhalt und 3,6 ¢ Wagengewicht (pro
Wagen) mit 10 km/h ganz gemiitlich. ™ In einem ergdnzenden Brief vom 17.April des-
selben Jahres teilt Swoboda weiter mit, daf3 er schon ein Jahr friiher, also 1878, eine
Lokomotive, zweiachsig mit Innenzylindern und Innensteuerung, 18 t Dienstgewicht,
ganz rot lackiert und mit der Nummer 3 in Médling abholte, und zwar fiir die Kriegs-
bahn D o ly a - Br o d. ,Schon damals sah ich die Lok. , Tisza* dort stehen und
dachte wohl nicht, daf ich selbe ein Jahr spiter abholen wiirde. Damals stand die Fa-
brik ganz leer, nur ein paar Wdchter und ein Kanzleidiener waren dort und beide
Male auch Herr Direktor Mannhart, der mir beide Maschinen tibergab, der auch in
der Fabrik noch wohnte, wie ich damals horte, und diese in den Rdaumen, welche ich
sah, noch ganz eingerichtet war. Obgenannte Nr.3 ist auch noch heute (also 1910) bei
derselben Firma wie ,, Tisza“ im Dienst, hatte volle Gufirader mit Stahltyres. “
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Von dieser Lokomotive war bisher nichts bekannt. Die Lokomotivfabrik G. Si g I in
Wien bzw. Wiener Neustadt baute B-Tender Lokomotiven mit Innentriebwerk, die in
einfacher Weise auf der Straf3e befordert werden konnten. Direktor F.X. Mannhart, der
bekanntlich aus der Sigl’schen Lokomotivfabrik hervorgegangen ist, hat iiber solche
,» Iransportable Lokomotiven* im Organ fiir Eisenbahnwesen, 1869, Seite 113, einen
Aufsatz verdffentlicht, es ist daher wohl moglich, daf§ auch er in seiner Fabrik eine
dem Bild dhnliche Lokomotive, wie es die Nr.3 ist, gebaut hat. Eine Maschine dieser
Bauart lebt iibrigens noch bei der Deutschen Reichsbahn, und zwar die Lokomotive
Nr. 98 7901, die urspriinglich mit dem Namen ,, Lankowitz* fiir die Graz-Koéflacher
Bahn geliefert wurde und unter der ésterreichischen Siid-Bahn die Reihenbezeichnung
14 und die Bahnnummer 270 trug; sie wurde im Jahre 1870 von Sigl in Wien gebaut.
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Transportable Lokomotlve ,,Stadlhof‘ gebaut von Sigl in Wiener Neustadt.
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Eine dhnliche Lokomotive, fiir die GKB gebaut, bestand bei den OBB noch nach dem Kriege,
sie trug den Namen ,.Lankowitz“ und war als interessantes Unikat fiir museale Erhaltung vor-
gesehen, ist aber wie andere wertvolle Fahrzeuge, doch ein Opfer des Schneidbrenners ge-
worden

v s -

Was die Lokomotive Bauart Grund betrifft, so findet man iiber sie auch einige An-
haltspunkte im , Handbuch fir spezielle FEisenbahn-Technik®“ von Heusinger
v.Waldegg, V.Band, Betrieb der Secunddir- und Tertidr-Bahnen, 1877. Auf Seite 68
dieses Bandes ist zu lesen:
.»Zu den erfolgreichen, aufergewéhnlichen Locomotiv-Constructionen ge-
hort in erster Reihe jene Locomotive, deren Construction die in unseren
GrundZziigen gegebenen Bedingungen der Bahnen erfiillt und welche als
zweckentsprechend erprobt ist, namlich die Grund "sche Schlepplocomotive
.. . Wie aus der Abbildung Fig.1 bis 10 auf Tafel XXIV zu ersehen, ist diese
Construction sowohl bei vierrddrigen Tendermaschinen, als auch bei
sechsrddrigen Locomotiven mit besonderem Tender in Ausfithrung gekom-
men.“ Weiter heifit es: ,, . . . die Hauptabmessungen dieser Locomotiven,
wie sie in Modling ausgefiihrt sind . . . “
Nach diesen Angaben konnte man vermuten, daf3 auch die C + B-Lokomotive Bauart
Grund, tatsdchlich gebaut worden ist; sicher ldf3t sich dies aber kaum mehr feststellen,
da hierfir bisher keinerlei weitere Anhaltspunkte aufgefunden werden konnten. Was
die Fabriknummer der ,, Tisza“ betrifft, so ist dieselbe leider auf dem Firmenschild der
abgebildeten Lokomotive nicht lesbar. Mit grofier Wahrscheinlichkeit kann man je-
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doch die Fabriknummer 13 und das Baujahr 1873 annehmen. Schlieflich finden wir in
dem genannten Werk noch die Bestdtigung, daf3 2 Stiick der C-Schmalspur -
Tenderlokomotiven fiir 750 mm Spurweite wirklich in Modling gebaut wurden. Auf
Seite 50/51 des genannten Bandes werden die Abmessungen der B-, C- und D-
Schmalspur-Lokomotiven, die mit jenen im Septemberheft 1941 dieser Zeitschrift
(Seite 146) iibereinstimmen, angegeben, worauf es dann heift: ,, Auf der ungarischen
Montanbahn Rostoken-Marksdorf (Abzweigung von der ehemaligen Kaschau-
Oderberger-Bahn) sind 2 der beschriebenen sechsradrigen Lokomotiven seit 1874 im
Betriebe und ist jede derselben bei gutem Wetter im Stande, auf der 12 km langen
Steigung von $25 [] bergauf eine Bruttolast von 55.000 kg zu befordern.” Die ge-
nannte Montanbahn Rostoken-Marksdorf ist auf Seite 266 dieses Werkes noch genauer
beschrieben.

Aus diesen Darlegungen ergibt sich, daf8 die B-Tenderlokomotive Bauart Grund wirk-
lich erbaut wurde, ebenso zwei Stiick der Schmalspurtypen. Von den 6 als unbekannt
geltenden Lieferungen der Modlinger Maschinenfabrik waren somit drei festgestellt.
Zdhlt man die neu entdeckte Innenzylinder-Lokomotive als von Modling gebaut hinzu,
so bleiben nur mehr zwei Lokomotiven ausstandig. Dabei erscheint der Bau der C+ B-

Lokomotive Bauart Grund als ziemlich unwahrscheinlich.

Dipl.Ing.Joharnn Rihosek, Wien."
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Im AnschluB an diese Zuschrift in der "Lokomotive" finden sich zwei weitere Beitrage
maBgeblicher Eisenbahnhistoriker. Der erste stammt vom Wr.Neustddter Dipl.Ing. B.
Schmeiser, dem wir eine der letzten, fast kompletten Fabrikslisten der Modlinger Fa-
brik verdanken. Er schreibt zum Aufsatz von Dipl.Ing Rihosek folgendes:
,Als Erganzung zu dem Aufsatz ., Eine zugrundegegangene osterreichische Lokomo-
tivfabrik* kann ich folgendes mitteilen: Die im Jahre 1877 offenbar aus zweiter Hand
beschaffte Lokomotive 4 ,, Apatelek* der Arad-Koérostal-Bahn stammt aus der Modlin-
ger Fabrik und zeigt genau die gleichen Abmessungen wie Kategorie V der MAV, also
wie die Fabriknummern 11 - 12 und 14 - 16. Ihre Fabriknummer ist wohl nicht be-
kannt, doch kann angenommen werden, daf es die 13 war. Fiir die B-Lokomotive Sy-
stem Grund ,, Tisza“ kann dann nur Fabriknummer 23 gemutmafit werden. Sigl, Wien,
hat am 30.4.1873 unter der Fabriknummer 1457 - 58 Bestandteile zu zwei Tender-
Lokomotiven an die Modlinger Fabrik geliefert. Das Lieferbuch sagt natiirlich nichts
tiber deren Abmessungen, doch findet sich unter den Sigl-Zeichnungen eine solche fiir
eine C-Tender-Lokomotive mit 750 mm Spur vor, deren Abmessungen fast haargenau
mit jenen des Modlinger Katalogs iibereinstimmen, nur die Rohridnge ist um 20 und
die Gesamtldnge um 5 mm geringer eingetragen. Da in der Lieferliste Sigls keine der-
artige C-Tender-Lokomotive mit 750er Spur vorkommt, liegt die Vermutung nahe, daf
die Lieferung Sigls fir Modling nach dieser Zeichnung ausgefiihrt worden ist. Uber
das Schicksal dieser zwei Tender-Lokomotiven, die wohl die Fabriknummern 25 und
27 getragen haben durfien, ist in Osterreich absolut keine Spur zu finden gewesen,
woraus vielleicht geschlossen werden kann, daff sie nach Ruflland geliefert worden
sind. (?)
Falls die B-Tender und die D-Tender-Lokomotiven mit 750 mm Spur iiberhaupt gebaut
worden sind, so kann iiber ihre Bestimmung das gleiche angenommen werden wie
oben. Als Fabriknummern blieben fiir sie 29 und 31 iibrig.
Daf3 nach dem Miferfolg des Grund’schen System 3 an der Lokomotive ,, Tisza* der
Bau der C- und B-Triebtender-Lokomotive unterblieben ist, kann als ganz sicher an-
genommen werden.

Dipl.Ing.B.Schmeiser, Wiener Neustadt
Dieser Meinung konnte sich allerdings der Autor des letzten Beitrages dieser Reihe
nicht vollinhaltlich anschlieBen. Er erbringt den Nachweis, daB die Grund sche Loko-
motive nicht nur mit Sicherheit gebaut wurde, sondern auch am Semmering erprobt
wurde, wenngleich der erwartete Erfolg offenbar ausblieb. Dieser Beitrag war mit
,,Dr.Holter” gezeichnet:
»Zu der im Aufsatz , Eine zugrundegegangene Osterreichische Lokomotiv-Fabrik*
wiedergegebenen Mitteilung, daf3 die Grundsche Lokomotive mit dem Reibrollenme-
chanismus iiberhaupt nicht erbaut worden sei, ist zu bemerken, daff Karl Golsdorf
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im Werke ,, Geschichte der Eisenbahnen der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie
Band 1l im Abschnitt ,, Lokomotivbau“ auf Tafel X, Bild 2 nicht nur eine Mafskizze
dieser Lokomotive bringt, sondern auf Seite 456 iiber diese angeblich 1874 erbaute
Lokomotive u.a. ausdriicklich schreibt: , Diese Construction vergréfierte aber derart
den Eigenwiderstand der Maschine, dafi sie selbst auf Gefillen von 25 [] (bei Probe-
fahrten auf dem Semmering) stehenblieb, wenn nicht Dampf gegeben wurde.” Karl
Golsdorf hat sich aber hier wie bei anderen Gelegenheiten offenbar und mit Recht auf
miindliche Angaben seines Vaters, L.A. G 6 | s d o r f, gestiitzt, der schon seit 1861 bei
der Siidbahn titig war und deren Maschinendirektor er 1885 wurde. Die zitierten
Probefahrten auf dem Semmering haben also zumindest mit Wissen, wenn nicht unter
personlicher Mitwirkung von L.A.Golsdorf statigefunden. Es ist kaum anzunehmen,
daf3 von Probefahrten der Grundschen Lokomotive in so prdziser Weise berichtet wor-
den wdre, wenn sie nicht stattgefunden hdtten, d.h., aller Wahrscheinlichkeit nach ist
also diese mif3lungene Lokomotive doch ausgefiihrt worden.

Dr. Holter “
Zu dieser 1941 erschienenen Publikation existieren noch einige persoénliche Kom-
mentare von Ing. Wilhelm Urbanczik, der sich offenbar seinerzeit ebenfalls mit diesem
Thema (der Modlinger Lokomotivfabrik) befaBt hat. Uber die Bt-Lok Bauart Grund
vermerkt er:
., Lt. Organ Heft 2 1874 machte sie am 17.X11.1873 eine Probefahrt. Wegen ihrer Bau-
art konnte sie nicht aus der Halle gebracht werden. Mannhart mufSte eine eigene An-
prefvorrichtung bauen fiir die Druckrollen, da der Druck auf diese Rollen bzw. Treib-
rdder so hoch war. Nach Schmeiser endete die "Tisza" in einem Steinbruch bei Mar-
gareten”,
., C-0 mit 2 0 T Treibtender, Bauart Grund*, beschrieben in Heusinger, Bd.V, Seite
68/70, Zeichnung auf Tafel XXIV, etc. Lt. fernmiindlicher Mitteilung von Sektionschef
Rihosek ist in Briefen eines Lokfiihrers angegeben, daf3 Modling eine zweite Maschine
Bauart Grund mit Schlepptender erbaut hat, die dieser von Direktor ,, Mannes-
mann “(???) personlich iibernommen hat. Sie soll fiir die MAV-Strecke Dalya - Brod
bestimmt gewesen sein?. .. .“,, ... fiir den Bau der zweiten (Treibtender)-Lok Bauart
Grund spricht, daf3 Heusinger sonst nur ausgefiihrte Maschinen aufnimmt, Projekte
kaum. “
Das System Grund fand bei uns keine weitere Entwicklung oder Verwendung. In
Amerika wurde das Grund 'sche Vorgelege mit Ubersetzung
auf groBere Tourenzahl an einer Schnellzugslokomotive unter der Bezeichnung ,,Sy-
stem Fontaine* 1879 zur Anwendung gebracht. DaB8 dieses Experiment seinen Aus-
gang von der kleinen Moédlinger Fabrik nahm, spricht sicher fiir die Qualitét der hier
geleisteten Arbeit und des bewahrten Direktors F.X Mannhart.
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Fiir Ungarn bestimmte L.okomotiven

Die Donau-Drau-Eisenbahn - auch als Battaszek-Dombravar-Zakanyer Eisenbahn be-
kannt - stellte auf ihrer 1872 eroffneten normalspurigen Strecke 12 Stiick. C-
Lokomotiven in Dienst, von denen 10 Stk. Sigl in Wiener Neustadt lieferte, zwei da-
von jedoch aus Modling bezogen wurden. Sie waren den von Sigl gebauten Maschinen
vollig gleich ausgefithrtt Der Betriecb der Bahn wurde 1875 von den
Kgl.Ung.Staatsbahnen iibemommen, wo diese Lokomotiven die MAV-
Reihenbezeichnung V, spiater Rh.374 erhielten. |

Eine C-gekuppelte Normalspur-Lokomotive (Nr.4) wurde 1874 an die ,Arad-
Korosthaler Eisenbahn®™ geliefert. Sie trug angeblich den Namen ,,Apatelek®. Diese
Bahnstrecke - eroffnet 1874 - lag im 6stl. Teil von Siebenbiirgen, dem , weien
Korosthal“, und fithrte von Arad iiber Pankota nach Buttyar. Sie war damals als Pri-
vatbahn untergeordneter Bedeutung eingestuft.

Drei weitere, gleichartige C-Kuppler wurden 1874 direkt fir die Strecke Hatvan-
Miscolcz an die MAV als Kat.V., Nr.142, 143 und 144 geliefert. Sie besaBen AuBen-
rahmen, AuBentriebwerke und Innensteuerung. 1874 wurden fiir die MAV in Modling
6 Lokomotiven gebaut, welche die Reihenbezeichnung VI, spiter 374 erhielten. Sie
waren etwas grofer als die Maschinen der Kat.V und wurden wegen dem relativ hohen
Achsdruck von 9,4 Mp und ihrer Zugkraft von 2665 kg nur beschrankt verwendet. Bei
der MAV erhielten sie die Nummern 136 - 141.

Herr Dipl.Ing Sandor Téth aus H-9400 Sopron, Brennbergi u. 52, der als Eisenbahn-
fachmann weit tiber die Grenzen seines Landes bekannt ist, stellte eine ausfiihrliche
Ubersicht tiber die an Ungarn gelieferten Lokomotiven der Modlinger Fabrik zur Ver-
fiigung, die anschlieend vollinhaltlich wiedergegeben werden soll
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itere Lieferungen
An
die Montanbahn Rostoken — Marksdorf

wurden 1874 zwei schmalspurige Ct-Lokomotiven geliefert, welche die Modlinger
Fabr.Nr. 25/1874 und 27/1874 trugen. An unbekannte Bahnen - méglicherweise auch
an die obengenannte - kamen zwei Dt-Schmalspurlokomotiven (750 mm) zur Auslie-
ferung, die in Madling vermutlich unter der Fabr.Nr. 29/1874 und 31/1874 gefiihrt
wurden. Dazu vermerkte der Gruben- und Werksbahn-Fachmann Herr Manfred Hohn
folgendes: ,, Die Kirchdrauf-Leutschauer Strafle zweigt bei dem Dorf Kolcso siidwdrts
ab und fiihrt iiber Marksdorf (Markusfalva) ldangs des Hernad nach Iglo. In Marksdorf
werden die von Poracs zu Wagen aus den Gruben von Kotterbach, Bindt und Roztoka
mittels Fligelbahn hierher geschafften und geristeten Eisenerze auf die Eisenbahn
verladen, um den schlesischen Schmelzhiitten zugefiihrt zu werden. Das ruthenische
Dorf Poracs ist bemerkenswert wegen seiner Kalksteingrotte, welche diluviale Thier-
reste aufbewahrt hat. In Bindt befindet sich das bedeutendste Eisenerzlager, der
., Grobe Gang “, dessen Mdchtigkeit stellenweise 24 m betrdgt. Seine jihrliche Eisen-
produktion erreicht 687.000 Centner im Werthe von 338.000 Gulden. Die alten Herren
von Marksdorf waren die Mariassy, deren Burg groftenteils in Triimmern liegt, ein
neueres Schlof8 mit vier runden Eckthiirmen ist jetzt der Wohnsitz der Familie.
Heusinger v. Waldegg schreibt iiber die obengenannte Bahn u.a. wie folgt:

., Diese Bahn von 0.75 m Spurweite verbindet die 8 Kilometer Luftlinienentfernung von
der Station Marksdorf der Kaschau-Oderberger-Bahn entfernten Eisenerzlagerstdtten
von Rostoken, welche der Osterr.-Ungarischen Hochofengesellschaft gehoren, mit der
Station Marksdorf und ist fiir einen Transport von mind. einer Million Zolicentner Er-
zen berechnet. Der Hohenunterschied der zu verbindenden Punkte betrdgt 281 m. Die
Bahn ist 18,7 km lang und hat auf 12 km Lédnge eine Steigung von 25 %o erhalten. Die
kleinsten Curvenhalbmesser betragen 50 m . . . . die beiden Bahnhofstationen, die vier
Wasserstationen und die auf Station Marksdorf angebrachten Hochbauten, welche in
einem Wohngebdude aus Ziegelmauerwerk mit freistehendem Abort, Locomotivremise
mit Wasserthurm und kleiner Werkstdtte, Handmagazin und Kohlenschuppen, sowie in
Rostoken aus einem Wirterhaus als Wohngebdude, einem Kohlenschuppen nebst einer
Entleerungsgrube ... bestehen, zeichnen sich durch ihre Einfachheit aus. Nur die Stati-
onsweichen sind mit Pfeilscheiben ausgestattet. Electrische Telegraphen sind nicht
vorhanden, indem sich jederzeit nur ein Zug auf der Strecke befinden soll. Samtliche
Warter sind, wie das Zugpersonal, mit Handsignalen, Knallkapseln und Laternen mit
dreierlei farbigen Gldsern versehen. Die beiden Tenderiokomotiven, von welchen jede
15 Tonnen im Dienst wiegt, und drei gekuppelte Achsen, welche von Mitte zu Mitte . . .
Abstand haben, besitzt, wurden auf p.51 dieses Capitels beschrieben . . . .~

Der Bau dieser Bahn wurde im April 1873 begonnen und im September 1874 vollen-
det.
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Mit den Fabriksnummern 33 und 34 lieferte Modling 1874 zwei 1 Bn2-Lokomotiven
an

die Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn-Gesellschaft,

die bei dieser Bahn die Nummern 16 und 17 erhielten. Ab 1.1.1883 nach Ubernahme
der TKP-Bahn durch die Bohmische Nordbahn-Gesellschaft bekommen sie die Seri-
enbezeichnung I, Nr. 5 u. 6. Die Bohmische Nordbahn-Gesellschaft wurde am
2.8.1908 von der k k.St.B. ibernommen. Die Lokomotiven bekamen dort die Reihen-
bezeichnung 123.01 - 06. Waren im Jahr 1909 noch alle 6 Lokomotiven dieser Reihe
im Bestand, so scheinen 1917 nur mehr 2 davon auf. Im Bestand von 30.6.1918 befan-
den sich noch die 123.01, 123.02, 123.04 und 123.05, die alle in B6hmisch-Leipa sta-
tioniert waren. Von den zwei Modlinger Maschinen war demnach nur mehr die 123.05

vorhanden. Sie kam 1919 an die Tschechoslowakei, wurde jedoch nicht mehr in das
CSD-Nummernschema tbernommen. Die ehem. k.k.St.B.Reihe 123 wurde bei der
CSD als Reihe 232.3 bezeichnet. Ubernommen wurde von den obengenannten 6 Lo-
komotiven lediglich die 123.02 (Sigl, Wr.N.) als 232.301 (+1924)

Die letzte bekannte Lokomotivproduktion aus Modling erfolgte 1875 fur

die Istrianer Staatsbahnen.

Diese waren im ehemaligen osterreichischen Kistenland gelegene, normalspurige
Staats-Eisenbahnen. Sie wurden auf den Strecken Pola - Divaca und Confanaro - Ro-
vigno 1876 eroffnet. Die Strecke Herpelje - Triest wurde als Lokalbahn 1887 in Be-
trieb genommen. Es gab dann noch einige Schleppbahnen, so z.B. von Triest-
St.Andrea zum Petroleumhafen in S.Sabba oder die sogenannte Riva-Bahn von Triest-
St.Andrea zum Hafengleis.

Unter den FabrNm. 35/1875, 36/1875, 37/1875 und 38/1875 lieferte Modling vier
Cn2-Lokomotiven an die Istrianer Staatsbahnen, wo sie die Nummem 107, 108, 109
und 110 erhielten. Vom 20.9.1876 bis 31.12.1882 fiihrte den Betrieb die Stidbahn,
dann die k.k.St.B. Bei dieser bekamen die Maschinen die Serienbezeichnung B J II
52.03, 04, 05 und 06, spater 52.03 - 52.06. Drei Modlinger Lokomotiven wurden noch
von der OBB iibernommen und unter den Nummern 52.04, 52.05 und 52.06 gefiihrt.
Sie versahen bis 1926, 1930 und 1932 ihren Dienst.

h,



Im Jahre 1874 wurden in Médling fiinf normalspurige Bt-Lokomotiven fiir

die Aachener Industriebahn

(Nummern 1 - 5) gebaut. Diese Nebenbahnlinie, auch Aachen-Julicher Bahn genannt,
filhrte von Aachen tiber Wiirselen nach Jilich und von Morsbach nach Stolberg. Sie
wurde 1872 konzessioniert und 1875 eroffnet. Der letzte Abschnitt Hongen - Jiilich
wurde 1882 in Betrieb genommen. Die Bahn beforderte vorwiegend Kohle aus den an
der Bahn gelegenen Kohlengruben und bediente auch zahlreiche Industriebetriebe die-
ses Gebietes. Die Lange der Bahn betrug 40,4 km, zu welchen noch 6,1 km Industrie-
bahnen kamen. 1887 wurde sie vom preuBischen Staat iibernommen und der kgl. Ei-
senbahndirektion K6In - linksrheinisch zugewiesen. Uber die weitere Verwendung und
den Verbleib der Lokomotiven ist nichts bekannt.

Die Lokomotiven trugen folgende Namen:

Aachener Industrie-Bahn Nr.1 , Wurm® Modl.Fabr Nr. 24/1874
Aachener Industrie-Bahn Nr.2 | Roer” Modl.Fabr.Nr. 26/1874
Aachener Industrie-Bahn Nr.3 | Aachen® ModlFabr.Nr. 28/1874
Aachener Industrie-Bahn Nr.4 | Stolberg®  Modl.Fabr.Nr. 32/1874
Aachener Industrie-Bahn Nr.5  Julich® Modl.Fabr.Nr. 30/1874

Damit diirfte der Lieferumfang an Lokomotiven der Modlinger Fabrik festgestellt sein,
wenngleich noch manche Einzelheit aufklarungsbediirftig ware. Die Mannhart'sche
Fabrik befafte sich allerdings nicht nur mit dem Lokomotivbau, sondern hatte sich,
wie schon ihre urspriingliche Bezeichnung besagte, auch dem Maschinen- und Wag-
gonbau vorgesehen gehabt. Uber diese Produktion ist ebenfalls nur sehr wenig be-
kannt, obwohl auf zeitgendssischen Landkarten das Modlinger Werk als ,,Lokomotiv-
und Waggonbau-Anstalt®, spater tiberhaupt nur als ,,Waggonfabrik® bezeichnet wurde.

-36 -




lN.Ml

7661 0zzoy 907§ QEH 1318ds ‘90°ZS Ja1kds ‘907S IN 11 € €IS ‘€881 9&[011 uEqgsiee)§ BURLLST| Gepl | O SL8T | 8€
0€61 ougIA0Yy $0'ZS QEd 121eds ‘50°zs 1o1eds ‘S0z IN I € €IS ‘€881 9B|601 UYRQSeR)S OURIIST| SepT | O | SL81 | LE
§T61 8[od v0'ZS QEH 1918ds p0'Zs 1018ds “p0TS INII 1€ €IS ‘€881 9®8[801 ULEqsieR)S JouRLIS[| Sepl | D SL81 | 9¢
0161 ouisiq £0°ZS 1018dS “€0Z¢ IN IT (4 €IS €881 q8|L0] UteqsieRlg Jsuesf| Sepl | D SL81 | SE
0161 90°€T1 "IN "€1$™ 101pds ‘9 "IN | SL3S UYBQPION ‘WiyQg (€881 qe oT-lopudiddepyos| 61 | uyequesty seBuig-dnery-newny| Sepl | @1 | pL8T | bE
6061 w SO'EZL IN "€'1S™ ™ Jo1pds ‘g "IN ] oudg uyeqpIoN ‘wiyod ‘€881 qe| 91 | uyequasig 1oSeid-dnjery-newny| cepl | Q1 [SL/bL8T| €€
681 diqo)g | 8671 IN ‘Uyeq JYdIN[-UsyoRy | § uyeqaLysnpul vuyoRY | Sevl | 3 | pL8T | TE
{ UI3S UQSOMa3 ‘punic) uenegq ‘wiuig/ damindg i 19po I AUUQY ‘Juueyequn A A 7 1€
€681 pme 10ST IN ‘Uyeg JoydIn[-udyoRy | ¢ uyeqouysnpu] ISUdYoRY | Seyl | ¥ | PL8T | OF
w h uI19s U9samad witi( g/, Ayeminds 3T JOpo i dJuuQy Juueyequn A 2 L 6T
¢ | 00S [ "IN ‘uyeg JoydIn[-usyoey| ¢ uyeqeLsnpul JURYIRY | Sevl | 3 | pL81 | 8T

| JuuRYaquN UAJE(T IOYRU JIOPSYIBIN-USOISOY Uqequeuo | 0SL | 3D | pL81 (LT
€681 120y | 6671 IN ‘Uyeg JOYdIN[-UsyoRy | 7 uyeqeLysnpuy JsudyoRY | Syl | ¥ | PL8T | 9T

m juuyaqun usje( dloypu JIOPSHIBIN-USNOISOY UYRqUEIUO| 0SL | 3O | vL8T |(0)sT
(¢)6881 wmpy | L6V "IN “Uqeq 1ayoln[-udyoey| | uqeqaLysnpur uayoRy | cevl | 1 | vL81 | ¥T
BZSI], b juueyequN USJB(] SIYRU ‘GaLIIdE Ul Yoou 016 Yo1qadue ¢ punin) wajsag, (¢) 1sedepng ‘uyogzpuasiafainy| cepl [Izudg | €481 | €2
vT6l w 900°€LE YY 1161 9® ‘9805 “IN ‘1681 98| I¥1 IATY AVIN| SEvD | TUD | vL8T | T
9Z61°9'81 ﬁ S00'ELE AYIOY 1161 8 ‘S80S "IN ‘1681 qB|0vI IATRY AVIN| SepT | TuD | 481 | 1T
LTOLLYI Y00"ELE SYIOY 1161 98 ‘Y80S IN ‘1681 9B|6€1 IATRY ‘AVIN| Sebl | TUD | vL81 | 0T
LT61 “ €00°€ELE IN VW SHS UB BT61'11'¢1 Q8 “€00'€LE AYDY 1161 98 ‘€805 IN ‘1681 q8|8€1 IAYN AVIN| SeEvL | TUD | vL81 | 61
1161 u T00'ELE YR ‘1161 9® “Z80S IN ‘1681 9B|LE] IAY AVIN| Sevl | TUD | 481 | 81
LT61'S'LT 100°€LE SYIY 1161 q¢ “180S IN ‘1681 q8|9€1 IARY ‘AVIN| SEpT | TUD | vL81 | LI
0T61°'L0E ITHLE IN W ASD e 8161 “1Z0'PLE YN 1161 98 “1Z0S N ‘1681 9B|p¥I AT AVIN| SeEvL | TUD | bL8I | 91
é 02 pLEIN W (DV S]opuBYIOH BunIM) MANE Y [161°070'PLE Y19y (1161 98 “020S IN ‘1681 qe|ev1 AR AVIN| SEvT | TUD | vL81 | SI
1161 610'PLE UIY 1161 9® ‘6105 IN 1681 98|T¥1 AT AVIN| Sevl | TUD | bL8T | I
€61 Yojeredy juueequn "IN WAD ‘€Z61 98| AIV| Sevl [ TUD | 8T | €I
0T61 , LEO'PLE YR AVIN (1161 98 “LEOS IN A'1eN (1681 Q¢ ‘6¥'S "IN AN AVIN ‘881 Q8| 1 UyBquUISIg-NBIQ-NBUOC| Sevl | TUD | pL81 | TI
€161 , 9€0'PLE YU AVINL T161 q8 ‘9€0S IN A1 (1681 Q¢ ‘6S "IN A1 AVIN ‘7881 98| 11 ‘uyequesig-neiq-neuoq| Seyl | Zud | pL8L | [T
8161 lowpey v0'TTI ‘TIAYIRY e €IS 0881 98| 6§ | 19y ‘uyeq- jjopny zuuduory| eyl | zud | €481 | OI
1161 SOPPA £0°ZT1 ‘T AYI9Y A8 "GN ‘0881 Q8| €6 |  19Y1dY ‘uyeg- jjopny zuuduoryy| cepl | zud | €81 | 6
1161 duigy 20°7C1 “TIOYRY AMe €IS Y (0881 98| 1§ | 1Yy ‘uyeq- jjopny zuuduory| cepl | zud | €481 | 8
1161 Z1ouasty 10°ZZ1 ‘I 3y 3N "GIS™ ) ‘0881 98| 67 |  [9Y10Y ‘uyeq- jjopny zuuduory| cepl | zud | €481 | L
6T61 | Uopoqione)sy | juueyaqun IN-QEH Th € IN 'S061 98 ‘ThPe IN 1YY e ‘g (0881 98801 | I oYI9y ‘uyeg- jjopmy zuuduory| cepl | Zud | €481 | 9
6761 us31000)'1§ Juueaqun IN-QEE ‘T7'v€ "IN ‘S061 G8 “Tyye "IN 1YY e 'g1S™Y 10881 98|901 | III oYy10y ‘uyeg- yjopnyf zuuduory| cepl | zud | €481 | §
6761 Ipue] juueequn IN-QHH ‘07 vE IN :S061 98 ‘Oppe IN oYy A8 "G :0881 98|01 | III oYy ‘uyeq- jjopny zuuduory| cepl | zuD | €481 | ¥
6261 wjig juueyaqun IN-QEE ‘6€'v€ IN ‘S061 Q¢ ‘6EPE IN T YIS d[e ‘g ISN Y ‘0881 98|T01 | I SyIoy ‘uyed- jjopny zuuduory| cepl | zud | €281 | €
6261 usjsren) juueequn IN-QEH ‘8€YE IN :S061 98 “BEHE IN 1YISY )¢ ‘g™ 0881 98[001 | III 2y ‘uyeg- Jjopny zuuduory| cepl | ZUd | €481 | ¢
6261 udJen1S | Juueyaqun “IN-QEE b€ YEIN 'S061 q@ ‘PEPE "IN 1YW e "G 1S )Y 10881 98| 86 | III Yoy ‘Uyeg- jjopny zuuduory| ¢epl | zud | €£81 | I

+ JUWIBN [ =om==.-o_.-0=-=z URIIJIOM P | "IN ug to.—e__uw .E:nw PV ._.-cﬁ “SIN'H

UDATIOWOYO] UdINBqad YLIGRJAIIOWONOT JAFUI[PQIA JOP UI JOP SIUYOISZISAUISWIINN-SYLIGE,]




Auf einer alten Postkarte ist hier eine 1 B-Lok der KRB als k.k.St.B Rh.22 im Bahnhof von
Klein Reifling zu sehen. Es diirfte sich um eine der in Mdadling gebauten Maschinen der
Fabr.Nm. 7- 10/1873 handeln. Sie hat bereits den Ersatzkessel d. Rh. 23 mit Kobelkamin.

% “ - P R SR s e
- i, e R s S DB

Die 1873 an die Kronprinz-Rudolf-Bahn gelieferte Modlinger Lokomotiven, Fabr.Nr. 1-6,
waren mit den von Sigl, Wr.Neustadt, gelieferten, wie eine davon diese Abbildung zeigt, vol-
lig ident. Sie wurden spiter als k. k.St.B. Rh.34 bezeichnet.
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Schon zur Betriebser6ffnung der Kronprinz-Rudolf-Bahn gab es den Sigl schen Dreikuppler,
wie er dann auch typengleich geliefert wurde. Die Maschinen wurden spater als Reihe 34 be-
zeichnet.

K k.St.B. 2201, von Médling 1873 fiir die KRB als Nr. 49 , Eisenerz“ gebaut, erhielt 1892
einen Ersatzkessel der Reihe 23 mit Kobelkamin und Sandkasten auf dem Kessel. Diese Serie
22 bestand nur aus 4 Stiick und wurde spéter als Reihe 122 bezeichnet. Die abgebildete Lo-
komotive 2201, spater 122.01, war noch 1917 in Linz eingesetzt.
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Aus einer englischen Privatsammlung stammt diese ungarische Post-

karte, die oben die von Modling an die MAV gelieferte 374.19 zeigt.
Sie wurde als Fabr.Nr. 14/1874 gebaut.
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Zwischen Hatvan und Miskolc wurde der Verkehr 1870 aufgenommen. Die MAV beschaffie
dazu aus der Médlinger Lokomotivfabrik die Lokomotiven 143 — 145 der Kat. V. Vor der
1874 eingetroffenen fabriksneuen 144er lieBen sich die Eisenbahner in Miskolc fotografieren.
Ahnliche Lokomotiven wurden auch von anderen ungarischen Privatbahnen angeschafft, so
daB es nach der Verstaatlichung insgesamt etwa 50 Stiick dieser Type gab, die 1911 die Rei-

henbezeichnung 374 erhielten.

Diese Lokomotive entspricht vollkommen den Fabr.Nm. 14, 15 und 16/1874 aus Médling

-41 -



Planskizzen der 1874 an die MAV gelieferten Dreikuppler Kat. V Nr. 142-144
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Die hier abgebildete, von Floridsdorf 1875 gebaute 5202 der Istrianer Staatsbahn ist eine
Schwesterlokomotive der Loks 5203 - 5206, die als Fabr. Nr.33 - 38 / 1875 in Madling er-
zeugt wurden.
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Die Bn 2t — Bauart ,,Grund® wurde als Fabr. Nr. 23/1873 in Modling gebaut. Sie erhiel
spater den Namen ,,Tisza*
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Die zweite, angeblich in Médling gebaute ,,Grund*“-Lokomotive mit Schlepptender
kénnte die Fabr. Nr.31 gewesen sein. Nihere Umstiinde iiber ihre tatsichliche
Herstellung bzw. ihr Schicksal sind nicht bekannt.




Schmalspur Tenderlokometiven der Modiinger Locomotiviabrik
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EatimstrF Wins Upemaladt,

Fabr. Nr. 29/1874 aus Modling und Fabr Nr. 25, 27 Ct/1874 sind vermutlich an die Montan-Bahn
Rostoken geliefert worden. Der Stanitzelrauchfang entspricht auch den Lokomotivdarstellungen im
Heizhaus auf den Streckenskizzen dieser Bahn. (Siehe Seite 29)
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Méglicherweise wurde der Vierkuppler ebenfalls an Rostoken geliefert. Er konnte die
Fabr.Nr.29 gehabt haben.
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Was wurde also in M6dling auBer Lokomotiven noch erzeugt?

Waggonbau und andere Produktionen

In den Plénen aus Heusingers Handbuch 1877, wo u.a. die Lokomotiven aus Modling
detailliert in Form von Planskizzen abgebildet wurden, findet sich auch der Plan einer
,,Iransportablen Dampfmaschine fiir Wasserstationen aus der Maschinenfabrik Mod-
ling®, jedoch keine naheren Angaben. Ob es sich dabei um ein Einzelstiick oder Mu-
sterexemplar handelt, geht aus der Darstellung nicht hervor. Weiters finden sich
Planskizzen fiir eine achtsitzige Draisine fiir Handbetrieb (?) mit groBen Rédern, die
ebenfalls in Modling gebaut wurde. DaBl es zumindest eine Draisine dieser Art gab,
belegt ein Foto von der ehem. KRB, auf welchem diese eigenwillige Konstruktion ein-
deutig zu identifizieren ist, zumal auf dieser Bahnstrecke auch Médlinger Lokomoti-
ven im Einsatz standen.

Was nun den ,,Waggonbau® anbelangt, dirfte M6dling auf diesem Sektor keine we-
sentliche Rolle gespielt haben, denn weder normalspurige Personen- noch Guterwagen
sind aus der Mdodlinger Fabrik bekannt. Moglicherweise wurden nebst den Lokomoti-
ven auch schmalspurige Guterwagen angeboten bzw. erzeugt.

Einzig und allein die ersten Mini-Personenwégelchen der Triester Pferdetramway, die
zu den kleinsten ihrer Art zdhlten, wurden in Médling erzeugt, wie ein zeitgendssi-
sches Bild erkennen 14B8t. Ende des vorigen Jahrhunderts wurden auch in Triest groB-
rdumige Projekte fiir den 6ffentlichen Verkehr sowie die Gas- und Wasserversorgung
geplant.

So wurden auch fiir die erste Pferdetrarhway nach Triest von der ,.Societa di Ferrovia a
cavalli“ achtsitzige (!) Wagen bei der Mdodlinger , Maschinen-Fabrik, Lokomotiv u.
Wagen-Bau Anstalt in Médling" F. X Mannhart angeschafft. Von 1873 existieren hier-
von ein Bild und Typenskizzen, die Herr J.O.Slezak liebenswiirdiger Weise dem
Madlinger Stadtverkehrsmuseum zur Verfiigung gestellt hat.

Auch in Osterreich bestanden zu dieser Zeit schon einige Pferde-StraBenbahnen, doch
hat es so winzige Wagen in Wien, Baden, Graz, Linz oder Klagenfurt nicht gegeben.
Selbst die ersten Wagen der legendéren , Hinterbrithler von 1883 waren schon weit
groBer.
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Eine transportable Dampfmaschine fiir Wasserstationen aus der Modlinger Fabrik
wurde ebenfalls im Heusinger Handbuch von 1877 vorgestellt. Ob sie tatsidchlich und

in Welcher Anzahl gebaut wurde, ist nicht mehr feststellbar.
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Nach der Betriebseinstellung — Das weitere Schicksal der Fabrik

Aufgrund der Tatsache, da 1873 von der Modlinger Lokomotivfabrik fur die damali-
ge Zeit beispielgebende 45 Arbeiterwohnhéuser erbaut wurden, kann eine Beschaftig-
tenzahl von mindestens 60 - 100 Arbeitern und Angestellten, bzw. Ingenieuren und
Technikern angenommen werden.

Die seit 1872 erbauten Produktionsstitten und Werkshallen hatten den damaligen Pla-
nen und Landkarten zufolge eine nicht unbetrichtliche Ausdehnung. Auf dem einzi-
gen, zur Zeit zur Verfligung stehenden Bild, einer Postkarte des MG&Iinger Bahnhofes,
auf welcher die ehemaligen Fabriksgebidude zu erkennen sind, 148t sich das Fabriksa-
real und seine Baulichkeiten erahnen.

Nach der Betriebseinstellung 1875 verblieb ein Teil der Gebaude als Lager- und
Wohnraume zur Verfiigung von Ing.F.X Mannhart, der angeblich noch 1879 dort
wohnte und eine Lokomotive auslieferte. Den groBten Teil der Fabrik iibernahm dann
die Schuhfabrik von Alfred Frinkel, die jedoch 1892 nach Temesvar in Ungarn tiber-
siedelte. Damals durfte auch die volkstiimliche Bezeichnung ,,Schusterhduseln fiir die
von Mannhart gegriindete Arbeitersiedlung entstanden sein. Sie wurde spéter sogar als
Arbeiter Colonie*“ oder ,,Arbeiter Cottage™ bezeichnet.

Ein weiterer, kleinerer Teil der alten Maschinenfabrik wurde von der Amsterdamer
Likorfabrik, spater Berger, Volk & Co, iibemommen. Dieses Unternehmen wurde
1889 durch einen Brand zerstort und nach Vosendorf verlegt. Dagegen wurden die
Fabriksraume der Friankel 'schen Schuhfabrik 1895 von der Kartonfabrik Friedheim &
Sohn als Zweigbetrieb der Berliner Zentrale angekauft. Dieser Betrieb bestand dort
jahrzehntelang bis nach dem 2. Weltkrieg und war einer der bedeutendsten Betriebe der
Papierindustrie. Der noch leerstehende Teil der Maschinenfabrik wurde vor dem
1. Weltkrieg von einer Metallmobelfabriks-Gesellschaft beniitzt. Nach deren Auflosung
richtete man wahrend des Krieges eine groBe Schuh-Reparatur-Werkstitte ein, die
nach 1918 sofort wieder aufgelassen wurde und von der , Minimax“-Apparatebau-
Gesellschaft m. b. H. aufgekauft wurde, die einige Jahre dort Feuerloschgerite er-
zeugte. In neuerer Zeit siedelte sich dort die ,,Siid-Bau“ an. Heute ist jedoch von alle-
dem kaum mehr etwas zu sehen, denn die neue Bezirkshauptmannschaft Modling hat
dort ihren Standort bezogen.

Die Modlinger Lokomotivfabrik ist langst Geschichte geworden.
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Aufider

}ie_udor!’er Heide

Auf einer spiteren Karte fehlen die Baume entlang der Fliigelbahn, und das Ziegelwerk hat
sich samt der Gleisanlage vergroflert. Der Hinweis ,,Waggon Fb.“ siidostlich des Bahnhofs
Médling kennzeichnet die Maschinen-, Lokomotiv- und Waggonfabrik von F.X.Mannhart.
Die von ihr im Jahre 1873 errichtete Arbeitersiedlung (,,Kolonie*) hoher Wohnqualitat wurde
1979 unter Denkmalschutz gestellt.
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Auf einem Modlinger Stadtplan von 1905 wird das Werk schon als Kartonage-Fabrik be-

zeichnet, die Arbeiter-Wohnungen wurden zur ~Arbeiter-Cottage“. Die , k. u.k technische Mi-
litar-Akademie" ist prisent.
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Der Ausschnitt dieses Katasterplanes der Gegenwart zeigt, daB das ehemalige

Fabriksareal und dessen Umgebung durch die neue Bezirkshauptmannschaft er-
setzt wurden.
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